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Garrecht TRX 2000
Traffic-Sensor

Wird ein Traffic-Sensor TRX-2000 der Firma Garrecht in das Flugzeug AQUILA AT01
singebaut, ist diese FErganzung anwendbar und muss in den Abschnitt 9 des

Flughandbuches aufgenommen werden.
oder ersetzen ggf. die Abschnitte des Basis-Handbuches.

informationen dieser Erg&nzung erganzen

Der technische Inhalt dieser Flughandbuchergénzung ist aufgrund der Genehmigung

als Entwicklungsbetrieb mit der Nr. EASA.21J.025 zugelassen.
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1. Allgemeines
1.1.  Einfiihrung

Die in dieser Flughandbuch-Erginzung enthaltenen Informationen sind in Verbindung
mit dem Basis-Fiughandbuch zu verwenden.

Diese Flughandbuch-Erganzung enthélt zusatziiche Informationen, die T4r den sicheren
Betrieb der AQUILA AT01 ausgeristet mit TRX-2000 der Firma Garrecht notwendig
sind.

Diese Flughandbucherganzung ist in die gleichen Kapitel wie das Basis-Flughandbuch
unterteilt, d.h. nur die hier aufgefuhrten Kapitel sind von der Einrlstung TRX-2000

betroffen.

Fiur eine weiterfilhrende Beschreibung und umfassende Bedienungsanieitung des
Gerates wird auf die akiuelle Ausgabe der Garrecht Bedienungsanieitung TRX-2000
hzw. der Bedienungsanleitung desjenigen MFD’s (z.B. Flymapl.), an welches das TRX-
2000 optional angeschlossen sein kann, verwiesen, welche an Bord des Luftfahrzeuges
mitzufithren sind und dem Piloten jederzeit zuganglich sein mussen. Der Pilot hat sich
vor Antritt des Fluges und der Benutzung des TRX-2000 Systems mit dessen
Bedienung, Eigenschaften und Betriebsgrenzen vertraut zu machen.

2. Betriebsgrenzen

Die Betriebsgrenzen des Flugzeuges selbst werden in keiner Weise durch den kinbau
des TRX-2000 verandert.

Der TRX-2000 Trafficsensor ist eine optionale Zusatzausristung, dessen Ausfall in
keiner Flugphase kritisch ist.

Die Verwendung des Trafficsensors ist nur zur Unterstitzung des Situations-
bewuliseins des Piloten zulassig.

Flugmantiver durfen auf keinen Fall ausschiiellich auf Informationen basieren, die
durch den TRX-2000 Trafficsensor in visuelier oder akustischer Form generiert wurden.
TRX-2000 erzeugt keine Vorschlage fiir Ausweichmanéver.

Es kann nur vor anderen Flugzeugen warnen die mit Flarm, Flarm kompatiblen Geraten
oder aktiven Transpondern ausgerUstet sind. Alle anderen Luftfahrzeuge werden vom
TRX-2000 nicht wahrgenommen!

Das TRX-2000 warnt ausschliellich vor dem gemaRl interner Berechnung angenommen
gefshrlichsten Objekt und ist nicht immer in der Lage, in Bezug auf die berechnete
Peilrichtung zum Objekt eine zuverigdssige Warnung zu liefern, es kann sowohl falsche
Warnungen erzeugten als auch Uberhaupt nicht vor geféhriichen Ann&herungen
warnen.
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Es liegt daher in der alleinigen Verantwortung des Piloten, sich auf jeden Fall einen
umfassenden Uberblick tber die wirkliche Position und Bewegungstichiung des
umliegenden Flugverkehrs, mégliche Hindernisse, die Bodenbeschaffenheit und
Wettersituation aus einer angemessenen Lufiraumbeobachiung zu verschaffen, bevor
Ausweichmanéver eingeleitet werden. Die Verwendung des TRX-2000 erlaubt unter
keinen Umstanden eine veranderte Flugtaktik oder ein verandertes Pilotenverhalten.

Es liegt in der Verantwortung des Piloten vor dem Einfliegen in auslandische Lufiraume
zu Uberprifen, ob in diesem Staat die Verwendung der von Flarm Systemen
verwendeten Frequenzen fur die Luft-Luft Kommunikation zwischen diesen Systemen
erlaubt ist. Wenn diese Erlaubnis nicht ausdricklich besteht, muss das TRX-2000
durch Ziehen des entsprechenden Circuit-Breakers ausgeschaltet werden. Diese
Uberpriffung ist Teil der Flugplanung!

Der Pilot sollte durch sein Flugverhalten nicht absichtlich unkoordinierte Warnungen bei
anderen Luftfahrzeugen hervorrufen, die wiederum unerwartete Reaktionen hervorrufen
und die Verkehrssicherheit gefahrden kénnen.

2.12 Betriebsarten / Mindestausriistung

Der Betrieb des TRX-2000 Traffic-Sensors ist auf nichtgewerbliche Flige unter VFR-
Bedingungen (Visual Flight Rules) beschréankt. TRX-2000 darf nicht for die Navigation
oder Kunstfiug verwendet werden.

TRX-2000 gehért nicht zur Mindestausristung, weder bei VFR noch bei Night-VFR.

2.16 Hinweisschilder

Auf dem Instrumentenbrett rechts neben dem entsprechenden Circutt Breaker:
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3. Notverfahren
3.1 EinfGhrung

Dieser Abschnitt enthdlt eine Beschreibung empfohlener Notverfahren fir eventuell
aufiretende Notfalle. Bei Einhaltung aller vorgeschriebenen Verfahren zur
Vorflugkontrolle und der Instandhaltung ist der Ausfall fir den Betrieb wichtiger
Funktionen unwahrscheinlich.

Sollte dennoch ein Notfall eintreten, wird die Anwendung der angegebenen
Notverfahren empfohlen, um das Problem zu beherrschen. Es ist nicht méglich, alle
Arten und Kombinationen von Notfallen, die auftreten kénnen, im Flughandbuch zu
berticksichtigen, daher sind gute Kenntnisse des Piloten bezlglich der Ausflihrung und
des Verhaltens des Flugzeuges sowie seine generelle Erfahrung fir die Losung von
auftretenden Problemen gefordert.

3.10 Stérungen im elektrischen System

3.10.1 Kabelbrandgeruch

im Falle von Feuer, Rauch oder Kabelbrandgeruch die durch das TRX-2000
hervorgerufen werden, ist das TRX-2000 sofort durch Ziehen des entsprechenden
Sicherungsautomaten zu deaktivieren. Fir das weitere Vorgehen gelien die
Notverfahren des Basis-Flughandbuches.

3.10.2 Ausfall des Generators

3.10.2.1 Ausfall externer Generator {Generator 1}

Zusatzlich zu den im Handbuch beschriebenen Verfahren ist das TRX-2000 durch
Ziehen des entsprechenden Sicherungsautomaten abzuschalten.

3.40.2.2 Ausfall interner Generator {Generator 2}

ANMERKUNG

Ist das Luftfahrzeug fir den Nachtflug zugelassen sind zwei Generatoren im Bordnetz
vorhanden.

Da der gesamte Strombedarf durch den externen Generator gedeckt werden kann, sind
keine weiteren Mafinahmen erforderlich, es ist jedoch, wie im Handbuch beschrieben,
auf einen méglichst sparsamen Stromverbrauch zu achten.
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4.0 Normalverfahren

4.1  Allgemein

Die Garrecht TRX-2000 Bedienungsanleitung ist an Bord des Luftfahrzeuges
mitzuflihren.

4.2 Einschalten

Das Garrecht TRX-2000 wird durch Driicken des inneren Drehknopfes eingeschaltet.

4.3 GPS Signalgualitit

Das TRX-2000 muss fiir den ordnungsgemaRen Betrieb die eigene aktuelle Position
kennen. Deshalb funktioniert es nur dann, wenn ausreichender dreidimensionaler GPS-
Empfang besteht. Der GPS-Empfang wird durch die Lage der GPS-Antenne bzw. der
Flugzeuglage wesentlich beeinfiusst. Insbesondere im Kurvenflug, in Hangnahe und in
bekannten Storgebieten kann die Signalqualitat des GPS reduziert sein, wodurch sich
insbesondere die Héhenberechnung rasch verschiechtert. Das TRX-2000 nimmt sofort
wieder den Betrieb auf, sobald die GPS-Signaiqualitdt wieder ausreichend ist.

4.4 Flug und Alarm

Sobald sich andere FLARM-kompatible Gerate oder aktive (von der Flugsicherung
abgefragte) Transponder im Empfangsbereich befinden und vom =~ TRX-2000 als
mogliche Gefahrenquelle eingestuft werden, werden diese im Display des
angeschlossenen MFD’s angezeigt. Welche Ziele wie angezeigt werden und welche
Warnungen ausgegeben werden siehe TRX-2000 Handbuch in der jeweiligen aktuellen
Fassung.

Das TRX-2000 ist lediglich zur Unterstiiizung des Piloten konzipiert und ist nicht immer
in der Lage, zuverldssig zu warnen. Es kann keine Transponder erkennen, die gerade
nicht von der Fiugsicherung abgefragt werden oder die sich auerhalb der Reichweite
von Sekundarradar-Bodenstationen befinden, ausgenommen zyklisch sendende ADS-B
Out Transponder.

TRX-2000 erteilt keine Ausweichvorschldge. Ob und welches Ausweichmandver
notwendig ist, liegt in der alleinigen Verantwortung des Piloten, der sich aufgrund seiner
Luftraumbeobachtung korrekt zu verhalten hat.
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4.5 Signalempfang

Fl.ARM-kompatible Gerate und Transponder missen innerhalb der Reichweite sein,
damit eine Warnung erfolgen kann. Diese Reichweite wird durch Lage der Funkantenne
sowie der gegenseitigen Konstellation der beiden Flugzeuge zueinander wesentlich
heeinflusst. Des Weiteren kénnen Funkmeldungen ausschlieBllich in direkter Sichilinie
empfangen werden, d. h. zwischen zwei Objekten auf gegeniiberliegenden Hangseiten
desselben Berges besteht keine direkte Funkverbindung.

5.0 Flugleistungen

Keine Veranderung gegeniiber dem Basis-?iughandbuch,

6.0 Masse und Schwerpunkt

Keine Veranderung gegeniber dem Basis-Flughandbuch.

7.0 Systembeschreibung

ANMERKUNG

Diese Erganzung enthalt eine allgemeine Beschreibung der Integration des TRX-2000
Systems in das instrumentenbreit der AQUILA ATO1. Eine weitergehende
Beschreibung und umfassende Bedienungsanweisung befindet sich in der Garrecht
TRX-2000 Bedienungsanleitung.

7.4 Einflhrung

Das Garrecht TRX-2000 bezieht Position- und Bewegungsinformationen vom
integrierten  GPS-Empfanger. Ein  integrieder  Drucksensor  verbessert die
Positionsmessung zusatzlich. Der zukinftige Flugweg wird vorausberechnet und Uber
Funk mit geringer Leistung als kurze digitale Meldung- inki. einem eindeutigen
ldentifikationscode - sekiindlich verbreitet. Nahezu gleichzeitiy empféngt das Gerat
derartige Meldungen anderer FLARM-Geréte innerhaib der Reichweite, oder von
Flugzeugen mit ADS-B oder Mode-C sowie Mode-S Transpondermn, und vergleicht diese
Daten mit dem prognostizierten eigenen Flugweg.

Falls dabei eine gefshrliche Annaherung festgestellt wird, warnt das TRX-2000 den
Anwender vor dem, gemal Berechnung aktuell, gefahrlichsten Objekt. Warnungen
werden am TRX-2000 Display optisch, bei Anschiuss an eine Audicaufschaitanlage
zusétzlich akustisch, angezeigt (optional auch (iber angeschiossenes Flymapl MFD).
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Warnungen werden abhéingig von der verbleibenden Zeit vor einem moglichen
Zusammenstoll ausgesprochen, nicht abhingig von der geometrischen Distanz. Die
Vorwarnzeiten liegen Systembedingt bei wenigen Sekunden, die genauen Zeiten
entnehmen sie der Garrecht TRX-2000 Bedienungsanieitung in seiner jeweils akluelien
Ausgabe.

Das TRX-2000 wendet fur die Funkkommunikation zwischen den einzelnen Geréten ein
FLARM-proprietdres und urheberrechilich geschiitztes Protokoll in regional
unterschiedlichen Frequenzbandern an, zudem ist die Funkibertragung gesondert
gegen unberechtigten Zugang gesichert.

7.2 Integration in die AQUILA ATO1

Das TRX-2000 ist iiber die Avionik-Schiene mit dem elekirischen Versorgungssystem
der AQUILA AT01 verbunden. Ein entsprechend gekennzeichneter Push-FPull
Sicherungsautomat (Traffic Monitor) sichert das System ab. Der Sicherungsautomat
befindet sich zusammen mit den anderen im rechten Bereich des instrumentenbrettes.
Die Avionik-Schiene wird (iber einen Sicherungsschalter Ein- und Ausgeschaltet. Neben
der eigentlichen TRX-2000 Einheit, gehdrt zu dem System eine GPS-Antenne, eine
FLARM Sende-/Empfangsantenne und eine ADS-B Empfangsantenne. Die GPS-
Antenne ist an einer Einbauhalterung unter der Instrumentenbrettabdeckung, die
FLARM und die ADS-B Antenne auf der Rumpfunterseite angebracht.

8. Handhabung, Instandhaltung und Wartung
8.6 Handhabung von Aviconik-Geraten
Um die Lebensdauer des Gerates zu erhdhen, darf es beim Anlassen oder Abstelien

des Triebwerkes nicht eingeschaltet sein, da hierbel Spannungsspitzen im Bordnetz
auftreten, die zu einer Beschadigung des Gerates fihren kdnnen.
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