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GARMIN G 500

Wird ein MFD der Firma GARMIN (G500-System) in das Flugzeug AQUILA ATO1
eingebaut, ist diese Erganzung anwendbar und muss in den Abschnitt 9 des
Flughandbuches aufgenommen werden. Informationen dieser Ergénzung ergénzen

oder ersetzen ggf. diejenigen des Basis-Handbuches.

Der technische Inhalt dieser Flughandbucherganzung ist aufgrund der Genehmigung

als Entwicklungsbetrieb mit der Nr. EASA.21J.025 zugelassen.
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1.  Allgemeines
1.1. Einfiihrung

Die in dieser Flughandbuch-Erganzung enthaltenen Informationen sind in Verbindung
mit dem Basis-Flughandbuch zu verwenden.

Diese Flughandbuch-Erganzung enthélt alle zusatzlichen Informationen, die flir den
sicheren Betrieb der AQUILA ATO01 ausgeristet mit dem GARMIN G 500 der Firma
GARMIN INTERNATIONAL notwendig sind.

Diese Flughandbucherganzung ist in die gleichen Kapitel wie das Basis-Flughandbuch
unterteilt, d.h. nur die hier aufgefihrten Kapitel sind von der Anderung Aquila
AT01-00407 ,Einriistung GARMIN G 500 betroffen.

Fir den Betrieb der Gerate wird eine System-Software benétigt:

- fur die GDU 620 die Version v3.01 oder héher;

- fur das GRS 77 die Version v2.12 oder héher,

- fr die GDC 74A die Version v3.02 oder héher.
Ein Software-Update wird durch ein S| (Service Information) auf unserer Homepage
(www.aquila-aviation.de) freigegeben. lhren aktuellen Softwarestand kénnen Sie im
Kap. 6.5.1 Ausriistungsverzeichnis nachlesen und immer auf dem aktuellen Stand
halten.

Fur eine weiterfiihrende Beschreibung und umfassende Bedienungsanleitung des
Gerates wird auf die aktuelle Ausgabe des GARMIN G 500 Pilot's Guide, P/N 190-
01102-02, verwiesen.

ANMERKUNG

1.11. Bezeichnungen und Abkiirzungen

1.11.5 Verschiedenes

ADC Air-Data Computer
AHRS Attitude and Heading Referenz System
GDU Garmin Display Unit
PFD Primary Flight Display (elektronisches Fluginstrumente System)
MFD Multifunktionsanzeige
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2. Betriebsgrenzen
2.3 Markierungen des Fahrtmessers

Das Garmin G500 ist eine optionale Zusatzausristung, dessen Ausfall in keiner
Flugphase kritisch ist, und dient nur der zusétzlichen Information des Piloten. Fir die
Beurteilung der Geschwindigkeit und Héhe sind weiterhin die
Analoganzeigeinstrumente die maflgeblichen Informationsquellen.

Das Primary Flight Display (PFD) beinhaltet unter anderem einen Fahrtmesser und
Hohenmesser die dem Piloten als Informationsquelle dienen.

Die Markierungen des Fahrtmessers im PFD sind gleich dem des analogen
Fahrtmessers und wie sie im Basishandbuch in Kapitel 2.3 angegeben sind.

2.12 Betriebsarten / Mindestausriistung

Ist das Luftfahrzeug fuir Night-VFR zugelassen gehort das PFD zur Mindestausriistung
weil es den kiinstlichen Horizont, den Kurskreisel und das Variometer enthalt
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2.16 Hinweisschilder

5) Auf dem Instrumentenbrett rechts neben den entsprechenden
Sicherungsautomaten.

Krafts o ff-
vorrat

shackdoss

Batherie

Generatar 1

Abhéngig von der Ausriistung des Luftfahrzeuges ist nicht jede oben dargestellte
Position mit einem Sicherungsautomaten belegt. Die entsprechende Position ist dann

mit einem Blindstopfen belegt und durch das vorhandene Hinweisschild fir diese
Funktion reserviert.
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3. Notverfahren
3.1 Einfiihrung

Dieser Abschnitt enthalt eine Beschreibung empfohlener Notverfahren fir eventuell
auftretende Notfille. Bei Einhaltung aller vorgeschriebenen Verfahren zur
Vorflugkontrolle und der Instandhaltung ist der Ausfall fur den Betrieb wichtiger
Funktionen unwahrscheinlich.

Sollte dennoch ein Notfall eintreten, wird die Anwendung der angegebenen
Notverfahren empfohlen, um das Problem zu beherrschen. Es ist nicht mdglich, alle
Arten und Kombinationen von Notfallen, die auftreten kénnen, im Flughandbuch zu
beriicksichtigen, daher sind gute Kenntnisse des Piloten bezuglich der Ausfiihrung und
des Verhaltens des Flugzeuges sowie seine generelle Erfahrung fur die Lésung von
auftretenden Problemen gefordert.

3.10 Storungen im elektrischen System
3.10.1 Totaler Stromausfall

Im Falle eines totalen Stromausfalls schaltet sich das PowerFLARM aus.
In diesem Fall muss der Pilot auf dem néachstgelegenen Flugplatz landen.

3.10.2 Ausfall des Generators
3.10.2.1 Ausfall externer Generator (Generator 1)

Zusatzlich zu den im Handbuch beschriebenen Verfahren ist das PowerFLARM
abzuschalten.

3.10.2.2 Ausfall interner Generator (Generator 2)

ANMERKUNG

Ist das Luftfahrzeug fiur den Nachtflug zugelassen sind zwei Generatoren im Bordnetz
vorhanden.

Da der gesamte Strombedarf durch den externen Generator gedeckt werden kann, sind
keine weiteren Malinahmen erforderlich.

3.13.4 Ausfall des ,,Primary Flight Display’'s”

1. Fluglage STABILISIEREN
2. Sicherungsautomat PFD/MFD  DRUCKEN, wenn herausgesprungen
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ANMERKUNG

Die mechanischen Instrumente sind die Prim&rinstrumente.
Falls Informationen Gber die Fluglage, den Steuerkurs, der Flughdhe oder der
Geschwindigkeit am G500-PFD nicht verfiigbar sind oder als falsch angesehen werden,
sind die mechanischen Hauptinstrumente zu benutzen.

3.13.5 Ausfall des Magnetometers

1. Sicherungsautomat AHRS DRUCKEN, wenn herausgesprungen

ANMERKUNG

Der Ausfall des Magnetometers wird durch ein ,rotes X" tiber die Kursanzeige. Wenn
die GDU 620 ein giiltigen GPS Ground Track vom GPS Empfanger erhalt, wird die
magnetische Kursanzeige durch den GPS-Ground-Track ersetzt. Die Anzeige des GPS-
Ground-Track erfolgt dann in ,MAGENTA".

3.13.6 Totalausfall des Kurssystems

1. Sicherungsautomat AHRS DRUCKEN, wenn herausgesprungen
2. Kursbestimmung Stand-by-Kompass
ANMERKUNG

Bei einem Totalausfall des Kurssystems (Magnetometer und GPS-Ground-Track) wird
die Kursanzeige durch ein ,rotes X" ersetzt und die Kursbeschriftung der Kursrose

erlischt.
3.13.7 Totalausfall des AHRS
1. Sicherungsautomat AHRS DRUCKEN, wenn herausgesprungen
ANMERKUNG

Ein Ausfall des AHRS-Systems wird durch das Entfernen des Horizontes, ein rotes X
und ein gelbes ,AHRS FAILURE" im PFD angezeigt. Ein Versagen des Kurssystems
tritt auch auf, wie in Kap. 3.13.6 beschrieben.
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3.13.7 Totalausfall des ADC
1. Sicherungsautomat ADC DRUCKEN, wenn herausgesprungen
2. Fur den weiteren Flug Stand-by-Instrumente
ANMERKUNG

Totalausfall des Air Data Computers (ADC) wird durch ein rotes X und gelben Text Uber
der Fluggeschwindigkeitsanzeige, des Hohenmessers, der vertikalen Geschwindigkeit,
der TAS und der OAT-Anzeige angezeigt. Einige Funktionen, wie TAS und
Windberechnung, gehen verloren.

4.0 Normalverfahren

ANMERKUNG

Das G500-System ist eine Zusatzausriistung. Es sollte nicht alleinig zur
Fluglagekontrolle benutzt werden.

4.5.3.1 Dimmen der Helligkeit des Display's

Das GARMIN G500 hat einen Lichtsensor der die Helligkeit des Display's automatisch
der Umgebungshelligkeit anpasst. Darliber hinaus besteht die Moglichkeit, die Helligkeit
des Display's tiber das Meni auch selbst zu verdndern. Dazu wechselt man mit dem
grofken Drehsteller am MFD auf die Systemseite ,AUX". Mit dem kleinen Drehknopf des
MFD kann man die Helligkeit des GARMIN G500 einstellen. Mit der ,ENT"-Taste wird
die Einstellung gespeichert.

4.5.5. Vor dem Start

Kinstlicher Horizont Kontrolle auf korrekte Einstellung

ANMERKUNG

Darauf achten, dass der kiinstliche Horizont (AHRS-Modul) mehrere Minuten benétigt
bis er sich stabilisiert hat.

4.5.13 Abstellen des Triebwerks

Nach dem Ausschalten der Stromversorgung schaltet sich das Garmin G500
automatisch aus.
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5.0 Flugleistungen

Keine Veranderung gegeniiber dem Basis-Flughandbuch.

6.0 Masse und Schwerpunkt
Keine Veranderung gegeniiber dem Basis-Flughandbuch.

7.0 Systembeschreibung

ANMERKUNG

Diese Ergéanzung enthélt eine allgemeine Beschreibung der Integration des GARMIN
G500 Systems in das Instrumentenbrett der AQUILA ATO01. Eine weitergehende
Beschreibung und umfassende Bedienungsanweisungen befinden sich in der
Herstellerunterlage GARMIN G 500 Pilot's Guide (P/N 190-01102-02).

Das GARMIN G500 besteht aus einer PFD-Anzeige und einer MFD-Anzeige, die
zusammen zu einer Einheit, dem Garmin Anzeige Gerat (GDU), zusammengefasst
sind. Zusatzlich besteht das System aus einer Fluglageeinheit (AHRS-Modul) und einer
Einheit zur Luftdatenmessung (ADC-Modul).

Der Prinzipielle Aufbau des GARMIN G500-Systems ist in der folgenden Abbildung

dargestellt.

Hauptinstrumente

GaRMIN G 500

PFOMIED DISPLAY
GOU 20

GTP 50

YOR{Localizen'G5
GPSICOM

Audic Panel
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Die GDU ist Uber einen eigenen Push-Pull-Sicherungsautomaten an dem Avionic-Bus
angeschlossen. Der Sicherungsautomat befindet sich an der rechten Seite des Panels
und ist mit PFD/MFD beschriftet (siehe Kapitel 2.16 in dieser Flughandbuch—
Erganzung). Der Avionic-Bus wird (Uber einen Sicherungsschalter Ein- und
Ausgeschaltet. Dieser Sicherungsschalter befindet sich am linken unteren Rand des
Instrumentenbrettes (siehe Kapitel 2.16 im Basishandbuch).

Das AHRS-Modul und damit der Magnetometer ist tiber einen weiteren eigenen Push-
Pull-Sicherungsautomaten an dem Avionic-Bus angeschlossen. Der Sicherungsautomat
befindet sich an der rechten Seite des Panels und ist mit AHRS beschriftet (siehe
Kapitel 2.16 in dieser Flughandbuch—Erganzung). Das AHRS-Modul befindet sich unter
der rechten Gepéackraumabdeckung und ist Uber einen eigenen Kabelbaum mit der
GDU verbunden.

Der ADC und damit die Aussentemperatursonde sind tiber einen weiteren eigenen
Push-Pull-Sicherungsautomaten an dem Avionic-Bus angeschlossen. Der
Sicherungsautomat befindet sich an der rechten Seite des Panels und ist mit ADC
beschriftet (siehe Kapitel 2.16 in dieser Flughandbuch—Erganzung).

Der ADC befindet sich links unter dem Kabinenfussboden.

8. Handhabung, Instandhaltung und Wartung
8.6 Handhabung von Avionic-Geréten
Um die Lebensdauer des Gerdtes zu erhthen, sollte es beim Anlassen oder Abstellen

des Triebwerkes nicht eingeschaltet sein, da hierbei Spannungsspitzen im Bordnetz
auftreten, die zu einer Beschadigung des Gerates filhren kdnnen.
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